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The Porsche Journal, Vydino jako klubové noviny Porsche Classic Clubu Ceska republika
Vychazi 2x ro¢né, pro lepsi informovanost ptiznivct a majiteld prevazné historickych automobiléi Porsche v CR

Automobilka Volkswagen
prevezme Porsche

émecky automobilovy koncern
Volkswagen ziskal 50,1pro-
centni podil v automobilce Por-

sche a prevzal tak Gplnou kontrolu nad
vyrobcem téchto sportovnich aut.

Nejvétsi evropska automobilka zapla-
tila holdingové spolecnosti Porsche SE
za zbyvajici podil v Porsche, ktery jesté
nevlastnila, celkem 4,46 miliardy eur
a jednu kmenovou akgii, ¢imz se vyhla
vysokym danim. Dlouho odkladana
dohoda byla dokoncena k 1. srpnu 2012.

Volkswagen a Porsche usiluji o rychlou
integraci svych automobilovych divizi,
kterou chtéji uspofit ndklady ve vysi
zhruba 700 milionti eur ro¢né a smazat

ptiblizné dvé miliardy eur z dluhu hol-
dingové spole¢nosti Porsche SE.

Spole¢nosti dohodu odkladaly dlou-
hou dobu kviili obavam z dané, ktera by
mohla dosdhnout az 1,5 miliardy eur,
pokud by ji Volkswagen uzaviel pred
srpnem roku 2014. Na zakladé platné
némecké legislativy by ale predani jedné
kmenové akcie nemélo byt pro danové
ucely prodejem, ale interni restrukturali-
zaci uz propojenych firem.

»Unikatni znacka Porsche se tak stala
pevnou soucdsti skupiny Volkswagen,
coz je dobré pro Volkswagen, pro Porsche
i pro Némecko,“ uvedl generdlni feditel
Volkswagenu Martin Winterkorn.

Koncern VW ziskal 49,9 procenta Por-
sche v prosinci roku 2009 poté, co se spo-
le¢nost Porsche rok predtim netspésné
pokusila ziskat kontrolu nad mnohem
vétéim konkurentem odkupem jeho
akeif.

Porsche SE mélo do 1. 8. 2012 nej-
vétdi podil ve skupiné Volkswagen
Group a nékolik ridicich pracovniki
i dalsich dalezitych akcionart ptisobi
v obou firméch.

Zdroj: Reuters

Rodny diim Ferdinanda Porsche
je stale prazdny

iz pred rokem koupila automobilka
Skoda Auto a. s. rodny déim Ferdi-
nanda Porsche ve Vratislavicich nad
isou. Pravdépodobny zamér byl zis-
kat tento dim s jedinecnou historii pro
koncern Volkswagen.

Pavodni majitel i ndjemci jednotlivych
prostor se odstéhovali k 31. zari 2011
a diim zustal opustény. Sice jej jesté pred
uzavienim koupé nékolikrat navsti-
vil firemni architekt az z Némecka, ale
zatim se stale nic nedéje. Cely dum
i aredl je opustény a jako kazdy neoby-
vany diim, tak i tento rychle chatra. Jesté

$tésti, Ze se novy majitel domu dohodl
s pivodnim vlastnikem, ktery bydli
v sousedstvi, alespont na hlidani domu
a obcasné vétrani. Jinak by se urcité
ztratila i pamétni deska, instalovana
na domé v roce 2000.

7 raznych zdroji prosakuji informace,
ze o jakékoliv tovarni muzeum koncernu
VW nebo Porsche neni valny zdjem,
nebot jej maji ve Wolfsburgu i Stuttgartu,
pfimo u hlavnich vyrobnich zavodi.
Na $kolici nebo ubytovaci stredisko je
objekt maly, a tak se naskyta otazka, co
diam ceka? Mozna, Ze zde ¢asem vznikne
reprezentativni prostor pro uzavirdni
mimofddnych  smluv

a prestiznich koncerno-
vych jednéni. Ze by se
ale do zapadlych Vrati-
slavic nad Nisou sjizdéli
bossové z celé Evropy, je
docela komicka pred-
stava. SpiSe to vypada,
ze dim nechaji nend-
padné chatrat, aby se
¢asem zapomnélo, Ze
Ferdinand Porsche
pochézel z Cech.

91. Carrera Europenicana

o lonském necekaném umrti
Pb}'rvalého automobilového zavod-

nika na Porsche a ¢estného c¢lena
naseho Porsche Classic Clubu CR Jaro-
slava V. Juhana jsme se rozhodli, Ze
na jeho pocest budeme poradat kazdo-
ro¢né klubovy vylet automobilii Porsche
po Evropé. Jako pravidelny termin jsme
zvolili den jeho umrti, tedy 28. zaii, kdy
je soucasné kazdorocné statni svatek
Svatého Vaclava.

Juhanovym slavnym zavodem, ktery jej
privedl mezi svétovou elitu jezdct znacky
Porsche, byl naro¢ny dalkovy zavod napric
Mexikem zvany Carrera Panamericana.
Ten jel Jaroslav Juhan v letech 1953 a 1954
a pravé od této doby ziskaly zavodni
modely Porsche piivlastek Carrera.
Vzhledem k tomu, Ze nase cesty povedou
vyhradné po Evropé, ponesou nase jizdy
nézev Carrera Europenicana. Ciselné ozna-
¢eni ndm pripomene, kolika let by se v uve-
deny rok Jaroslav Juhan dozil, a posledni
cislice, nebo pozdéji dvojéisli, ndm napovi,
kolikaty ro¢nik této akce poradame.

Letosni91. Carrera Europenicana zavede
ucastniky na rakousky okruh Salzbur-
gring, do nejvétsitho soukromého muzea
Porsche v Gmiind in Kirten i na legen-
darni Grofiglockner. V dalsich letech
pojedeme tfeba do slovenskych Tater,
na némecky Niirburgring, po jizni Moravé
nebo do Hamburku. Dle toho, na jaké
trase se pravé dohodneme. Zucastnit se
miize kazdy, kdo vlastni sportovni auto-
mobil Porsche jakéhokoliv modelu i roku
vyroby a bude mit chut se vydat na vylet
spole¢né s dal$imi fandy znacky.

Odjizdime 28. zafi.

Ferdinand Alexander, Butzi” Porsche

arodil se 11. prosince 1935
ve Stuttgartu a cely Zivot si nesl
prezdivku ,,Butzi“. Byl synem

Ferryho Porsche a vnukem Ferdinanda
Porsche. Byl také designérem, jehoz
nejznaméj$im dilem je sportovni viz
Porsche 911.

Jako nejstarsi syn Ferryho Porsche, zakla-
datele automobilky zaméfené na spor-
tovni vozy, byl Ferdinand Alexander

témér predurcen k tomu, aby se podilel
na vyvoji automobili. Na rozdil od svého
otce a dédecka, ktefi byli konstruk-
téri, inklinoval spi$e k navrhim tvaru
vyrobki. Sim sebe nikdy nepovazoval
za umélce, za které byvaji néktefi desig-
néfi oznacovani, ale spide za technicky
nadaného femeslnika tvart. Po absolvo-
vani waldorfské $koly nastoupil na stu-
dium primyslového designu v Ulmu.

Pokracovdni na strané 4

Ferdinand A. Porsche a jeho nesmrtelné Porsche 911
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Pra, Pra, Porsche Typ 64

(VW 60 K 10) Rennwagen (1939/2011)

(pokrarovdni z jarniho Porsche Journalu)

Po valce

V roce 1944 presunul Porsche svou kon-
strukéni kancelar ze Stuttgartu, kde hro-
zily spojenecké nalety, do klidného pod-
hafi Alp, do malého méstecka Gmiind
in Karten. Jednou z variant bylo tehdy
i Posumavi na jihu Cech, ale nakonec
padla volba na Rakousko. Pohled na alp-
ské vrcholky pripominal Porschemu
pohled na Jestéd, ktery se mu vybavoval
z mladi.

V Gmiindu Porsche zakoupil byva-
lou pilu, kde vznikla nova konstrukéni
kancelaf i dilny pro vyrobu prototypt.
Nedalekou halu pilotni $koly pro kluzaky
pouzivala firma Porsche jako sklad hoto-
vych vozii a jako firemni garaze. Zde byl
spole¢né s nékolika dal$imi prototypy
uloZen i ¢erny aerodynamicky automo-
bil Porsche Ty 64 (38/42). Tady jej také
v kvétnu roku 1945 objevila a zkonfisko-
vala americkd armdda. Druhy, stfibrny
viiz (38/46) byl v té dobé nastésti v Zell
am See na rodinném sidle Porsche a kon-
fiskaci firemnich vozidel se vyhnul. Ame-
ricti vojaci ze zabaveného vozu v letnich
teplych mésicich nejprve odrizli stfechu
a poté s nim jezdili pro zdbavu na prileh-
1ém letisti bez jakékoli udrzby tak dlouho,
az motor vozu totdlné zadreli. Poté jej
odstavili a ponechali vlastnimu osudu.
Poskozeny vrak zachranil Ferry Porsche
a nechal jej prevézt zpét do firmy, kde jej
rozebrali na nahradni dily pro posledni
zbyly testovaci stitbrny viz ¢. 38/46.
Po skonceni valky a zpétném odtrzeni
Rakouska od Némecka obdrzelo stfibrné
porsche rakouskou registra¢ni znacku
K 45.240, nebot firma Porsche i nadale
setrvavala v rakouském Gmiindu.

V roce 1946 zacal Ferry Porsche spolu-
pracovat s Pietrem Dusiem, povéfenym
spolecnosti Consorzio Industriale Spor-
tive Italia praci na projektu zavodniho
vozu Cisitalia 360. Velkou ¢ast finanéni
odmény z tohoto projektu vénoval v roce
1947 Ferry Porsche na thradu kauce
za svého otce Ferdinanda, ktery byl tehdy
na zdkladé uméle vykonstruovanych
dtikazi internovan ve francouzském
vézeni. Francouzi pozadovali za jeho
propu$téni rovny milion franku, které

nakonec Ferry Porsche i zaplatil. Pti praci
na voze Cisitalia se Ferry Porsche sezna-
mil také s Pinin Farinou, kterému v roce
1947 zaptj¢il jediny dochovany aerodyna-
micky automobil Porsche Typ 64 (38/46).
Ten ptuvodné zvazoval jeho vyrazné pre-
karosovani podle vlastnich predstav, ale
po testech v aerodynamickém tunelu
dospél k zavéru, Ze az na nepatrné detaily
(jako naptiklad zvétseni predni miizky
pro chlazeni brzd) neni co upravovat. Pri-
tom kdyZ v roce 1939 Porsche a Komenda
viz vyvijeli, vyuzivali pfi jizdé na bézné
silnici jen nalepenych prouzkii latky, které
z mostu pozorovali, zda se linou podle
karoserie, nebo se vzdjemné zamotavaji
vzdu$nymi viry.

Otto Mathé

Pocatkem roku 1948 vznikly v Gmiindu
prvni, jesté hlinikové a rucné vykle-
pavané karoserie na novy model vozu,
nesouci jiz nazev PORSCHE. Jednalo se
o typ 356 a upraveny podvozek a motor
byly pouzity jesté z vozu VW Brouk.
Kapacitni prostory malé dilny vsak
na planovanou sériovou vyrobu nesta-
¢ily, a tak se jiz ke konci roku 1948 stéhuji
Ferdinand i Ferry Porsche se svou firmou
zpét do Stuttgartu a hned v ndsledujicim
Reutter prvni vétsi sérii sportovnich vozii
Porsche 356.

Aby na tento novy rozjezd méli dosta-
tek financi, rozprodavaji urychlené prvni
sérii automobilt Porsche 356 ,Gmiind®
Uplné prvnim, kdo si toto Porsche 356
Coupé zakoupil, byl rakousky automo-
bilovy zavodnik Otto Mathé. Tim vznikl
mezi nim a Ferrym Porsche ur¢ity pra-
telsky vztah, ktery vyvrcholil ndslednym
odprodejem  jediného dochovaného
aerodynamického automobilu Porsche
Typ 64 (38/46), v¢etné mnozstvi zachra-
nénych dilt z vozu 38/42. Otto Mathé
za néj 14. kvétna 1949 zaplatil 32 000
rakouskych $ilinkd a osadil jej svou regis-
tra¢ni znackou T 2222. Viz nasledné
upravil pfemisténim fizeni vpravo (roku
1934 prodélal vaznou motocyklovou
nehodu a prisel o pravou ruku, proto by
pri sezeni vlevo nemohl fadit) a zacal se

Vlevo Porsche Typ 64 (38/46), kdyz je viastnil Otto Mathé, a vedle néj Porsche Typ 64 (38/42) v muzeu Prototype v Hamburku.

Vpravo T. Konig predstavuje Porsche Typ 64/42 po renovaci.
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Jedinecny tvar karoserie je dilem Erwina Komendy

s nim zdcastnovat riznych automobilo-
vych zavodi a soutézi. Radné nevyzkou-
Seny zavodni automobil trpél, bohuzel,
mnoha poruchami, a tak Otto Mathé
velmi casto do cile ani nedojel. Jednim
z mala zévodu, které vyhral, byl Osterrei-
chischen Alpenfahrt 1950. Pfesto s timto
automobilem zavodil az do roku 1952,
kdy dokon¢il stavbu svého vlastniho
zavodniho automobilu MA-01. Mathé jej
z velké ¢asti postavil z dila zbylych z ame-
rickymi vojdky zniceného vozu Porsche
Typ 64 (38/42).

Kdyz Otto Mathé v sedmdesatych
letech se zavodénim skondil, oba zavodni
automobily si ponechal. Obcas se s nimi
objevil na raznych exhibicich pred
zavody a na motoristickych vystavach.
Naposledy to bylo v roce 1982 v Americe
pti velkém setkani vozt znacky Porsche
na okruhu Laguna Seca. Mimochodem,
o otevieni tohoto okruhu se v roce 1957
vyznamné piicinil cesky rodak, cestny
¢len naseho klubu, vyznamny prodejce
automobili VW a Porsche na jihu USA
a ve své dobé i majitel nejvétsi sbirky
zavodnich vozi Porsche, Vasek Polak.

Prototyp museum

Poté, co Otto Mathé 29. listopadu 1995
zemfel, nebylo jasné, kdo je primym
dédicem jeho majetku. Po nékolika
soudnich sporech byla nakonec vozi-
dla Otta Mathé prodéna v aukci. Témér
celou tuto motoristickou pozustalost
za vice nez milion némeckych marek
koupili spole¢né dva némecti odbornici
na historii znacek VW a Porsche, panové
Thomas Konig a Oliver Schmidt. Vedle
aerodynamického automobilu Porsche
Typ 64 (38/46) ziskali i prvni vyrobené
Porsche 356 Coupé ,Gmiind, zédvodni
special MA-01 a také transportni auto-
mobil Volkswagen Transporter Typ 2.
Samoziejmé, Ze ke vemu bylo jesté

velké mnozstvi nahradnich dila, spor-
tovnich cen, tiskovych materidla atd.
Tento uspésny nakup oba pany motivo-
val k Givaham zalozit vlastni motoristické
muzeum. To bylo otevieno v roce 2009
pod ndzvem ,,Prototyp museum® v nové
rekonstruované budové byvalého namot-
niho skladu z roku 1906, v centru hamb-
urského pristavu.

Pii probirani se nakoupenymi nahrad-
nimi dily oba panové zjistili, ze ziskali
i velké mnozstvi dili z pivodné jiz zni-
¢eného druhého aerodynamického vozu
Porsche Typ 64 (38/42). Dalsi dily jako
prevodovka a predni néprava byly zabu-
dovany v zavodnim voze MA-01. To oba
nad$ence inspirovalo k patrani po zbyt-
cich dila, které by se mohly nachazet
v rakouském Innsbrucku, kde Otto
Mathé zil a provozoval pres zimu svou
pujc¢ovnu lyzi. A tvaha to byla spravna.
Pfi patrani se podafilo objevit a ziskat
dalsi dily podvozku a dokonce i motor
se dvéma karburatory z odlehceného
materidlu. Na jednom z doma posta-
venych malych traktort nasli v horach
ptvodni volant. Kliky dveii ¢ekaly na své
objeveni dokonce v Supliku pracovniho
stolu piivodni Mathého dilny na opravu
lyzi. Diky tomu, Ze se podafilo soustte-
dit zna¢né mnozstvi podstatnych kom-
ponentil z vozu Porsche Typ 64 (38/42),
rozhodli se panové Konig a Schmidt
ke znovupostaveni tohoto jiz zni¢eného
automobilu.

Mechanické dily méli témér kompletni,
chybéla jen karoserie. Jeji vyrobu zadali
oba panové renomované némecké karo-
safské firmé Nostalgi Car, vyrdbéjici
jiz dvacet let rtizné hlinikové karoserie
na predev$im sportovni a zavodni vete-
rany. Tato firma si vypujéila pavodni
Mathého dochovany automobil, ktery
nasledné peclivé oskenovala pomoci
laseru. Mezitim panové Konig a Schmidt
patrali v archivech, aby ziskali autentické
fotografie Porscheho vozu a mohli pii
stavbé uplatnit nékteré odlisnosti, kte-
rymi se jednotlivé karoserie vozi Por-
sche Typ 64 lisily. Celd renovace trvala
témér deset let. Automobil Porsche Typ
64 38/42 byl vefejnosti slavnostné pred-
staven 16. dubna 2011 a je$té téhoz roku
na podzim ziskal prestizni cenu anglic-
kého casopisu Octane ,CAR OF THE
YEAR® za nejlepsi renovaci historického
automobilu. Dnes je tento automobil
vystaven na Cestném mist¢ v hambur-
ském Prototype museu.
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Jan Marek
a Porsche 911 SC, r.v. 1982

¢i Berounka se miZeme setkat s cervenym Porsche 911 SC na veteranskych

V Ceském mistrovstvi zdvodti automobilit do vrchu a na Rallye Revival Praha

registracnich znackach. Za jeho volantem najdeme sympataka, ktery se jme-
nuje Jan Marek, pochazi z Karlovych Varti a je élenem Porsche Classic Clubu CR.

Pro nase klubové noviny Porsche Jour-
nal jej vyzpovidal kamardd Jarda Malik
z Prahy, kterého jste mohli vidét vloni
na Porsche Festivalu ve Vratislavicich n/N
s Porsche 944 v barvach firmy Auto Kelly.

Honzo, mohl by ses trochu predstavit?

Jsem ro¢nik 1944. Narodil jsem se
v Praze a od roku 1950 ziji v Karlovych
Varech. Po studiu na strojni primys-
lovce jsem odesel do Prahy na CVUT,
které jsem ale nedokoncil. Vse slo sice
hladce, ucit jsem se moc nemusel, viiné
benzinu se ale s pachem skript nedala
srovnat. Navic mne Zdenék Prochazka,
v té dobé nejlepsi karlovarsky soutézni
jezdec, sezndmil s panem Zdenkem
Treybalem a bylo vymalovano. Skripta
do kouta, rozebrat motor tatovy octavie,
snizit hlavu, vyfuk Burges a ,4 dvojka“
byla hotovd. To se psal rok 1963, licence
automobilového zavodnika pfisla na asi
20 K¢s, nebo moznd i zadarmo. Kvalifi-
kaci na MR CSR jsem absolvoval se spo-
lujezdcem Frantiskem Janeckem. S nim
jsem taky odstartoval do své prvni Rallye
Vltava. Slo o ro¢nik, kdy se jela poprvé
na opravdu dlouhé trati a cil prvni etapy
byl v Karlovych Varech. Ten jsme ale
bohuzel nespatfili, nebot nam nékde
u Lipna prasklo tésnéni pod hlavou.
V tu chvili jsme byli ve vedeni tridy A2
1150 a nejvétsi esa a nasi soupeti jako V.
Hubacek a Ing. J. Poliacek byli uz mimo
hru. Ttidu nakonec vyhrala sle¢na (nebo
pani) Zigrajova z Bratislavy a cenu pro
nejmladsiho ucastnika mi vyfoukla Alena
Egemova s Fiatem Abarth. Pak ndsledo-
valo nékolik rallye v Cechich i v NDR
a zavérecnd rana v Kopfivnici. Chtéli
jsme pred startem péknou fotku v zatacce
nékde pod Stramberskou Tribou.

Prvni vykonnostni tfida byla nase,
stejné¢ jako pozvanka na soustfedéni
reprezentantll na Hrubé Skale. V3e ale
prerusila vojna, sen o Dukle Praha s V.
Hubdackem nebo Rudé hvézdé Plzen s K.
Jilkem a V. Bervidem byl ten tam. Hned
po vojné jsem se postavil na start Rallye
Vltava 66. Tento ro¢nik se pocital do mis-
trovstvi Evropy, a tak spolu s ndmi ze
Strahova odstartovali v uZasné atmosféie
nejvétdi tehdejsi soutézacké hvézdy jako

Vitézny Jan Marek v Sedesdtych letech

Erik Carlsson, Patricie Mossovd, Rauno
Aaltonen, Timo Makinen. Bohuzel,
nékde u Jablonce n/N se na nas podivala
ojnice a skoncili jsme. To mne neodra-
dilo a do tretice jsem se na start Vltavy
postavil o rok pozdéji, kdy se startovalo
z Liberce. Délal jsem mitfiru Vencovi
Micanovi na Skodé 1000 MB a kone&né
jsem se dockal uspéchu. V cili jsme skon-
¢ili nékde na 7. misté. V roce 1967 jsem
jeste stihl zvitézit na posledni karlovarské
Panoramé a nasledoval na delsi dobu klid.

V té dobé doslo k rozkvétu karlovar-
ského Autoklubu a i diky uvolnéné atmo-
sféte konce Sedesitych let jsme navazali
spolupraci s MSC Marktredwitz na Wies-
baden rallye. A z nds se tak stali bafunari.

V sedmdesatych letech, kdy u nds doslo
k velkému rozkvétu autokrosu, jsem
u toho spolu s pany Tresndkem, Matat-
kem, Neradem a Vojtou nemohl chybét.

V roce 1976 jsem nechténé zjistil, Ze
oznaleni ,L5“ ¢ ,L6“ neznamend jen
levé zatdcky v rozpise na rallye, ale také
bederni obratle. S auty tak byl na mnoho
let konec.

Mas bohatou a zajimavou motoristic-
kou historii, zavodil jsi se skodovkami.
Kdy se dostaneme k voziim Porsche?

K prvnimu seznameni do$lo v roce
1968. Par dni jsem prohdnél ,,devétsetje-
dendctku“ predsedy MSC Marktredwitz
pana Hanse Schwigerleho, dlouholetého
predsedy ADACu. Sen o vlastni 911 se
na dlouhych 36 let rozplynul. Ale jeden
z mych prvnich krokd v roli diichodce
byla koupé vysnéného vozu. Podatilo
se mi ziskat Porsche 911 SC, rok vyroby
1982, v relativné slusném stavu. Po par
tydnech stravenych v dilné jsem vyrazil
na setkani do Vratislavic n/N. Zde jsem
se seznamil se skvélym nad$encem Mila-
nem Bumbou.

Poté mi par okruhtl v Sosnové znovu
pfipomnélo mladd 1éta a nasledné jsem
zjistil, Ze Eda Patera pofada seridl zavoda
do vrchu, kde bych mohl také startovat.
Stacilo par e-maili Edovi a stal jsem
v depu mosteckého autodromu pfipra-
ven k prvnimu zévodu CM ZAV Edda
Cup 2010. Tesil jsem se, ale ve volném
tréninku se z motoru ozvala rana a byl
konec. Kvuli vypadlé maticce vahadla
ventild spadl ventil do valce. Stdlo mne
to spoustu prace i penéz, ale spoluprace
s Ing. Sedldkem mi vratila ismév na tvar
a vlila do zil chut k zavodéni. Absolvoval
jsem u Edy nékolik skvéle pripravenych
zavodl, zazdvodil si napf. na tratich
v Mosté, Vysokém Myté, Becové nad
Teplou nebo na Jestédu. Ziskal jsem i par
krasnych cen v poharu pro youngtimery,
kam ma sériova 911 SC v tomto serialu
patfi. Poznal jsem novou partu oktano-
vych nad$encti a po 50 letech jsem se
vrétil k rallye. Zuicastnil jsem se nékolika
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revivalovych rallye, které také pordda
tym kolem Edy Patery. Jednd se o akce
hlavné pro byvalé zavodniky a majitele
historickych sportovnich a zavodnich
automobild. Jel jsem dvakrat Rallye
Praha Revival se starty na Staroméstském
a Vaclavském ndmésti a Rallye Berounka
Revival, kde mne ale zradilo tficet let
staré palivové cerpadlo.

Vim, ze jsi pfihlaSen na podzimni
Berounku, tak ti preji hodné $tésti. Ted jsi
vypravél hlavné o zdvodech, ale tcastnis
se i né¢jakych veteranskych akci vzhledem
k roku vyroby tvého Porsche?

Velkou radost mi déla uicast na veteran-
skych rallye v Némecku. Hlavné jejich sil-
nice se mi i mému porsche moc libi. Tam
se mi urcité nestane, ze bych utrhl zadni
tlumic jako u nds na jedné akci.

Svezeni s devétsetjedenactkou si uzivam,
to auto je prosté skvély, jen s nim porad
neumim moc jezdit. Mych 68 let je vék dost
nepifjemny pro hleddni meznich moz-
nosti, svych i vozu. Prosté strach je silnéjsi
nez hlad. A tak si chci hlavné v pohodé
uzivat zavody. To bohuzel stoji vtefiny,
o nich ale zdvody jsou. A také o praci nad-
Senych a obétavych lidi, ktefi je pripravuji,
coz je zvlast v dnesni dobé velmi narocné.
A i o setkavani kamaradu, prétel, o vzpo-
minkdch, radostech i strastech.

Honza Marek u svého Porsche 911

Pteji Janu Markovi jesté mnoho $tast-
nych kilometri za volantem cervené
devétsetjedenactky. Jsem rdd, ze jsem jej
diky zavodiim poznal a mohl jeho vypra-
véni pro Porsche Journal a pfiznivce vozl
ze Zuffenhausenu vyslechnout a zazna-
menat.

Text: Jarda Malik
Foto: archiv Jardy Marka

Porsche v ceskoslovenském autokrosu

ocatkem sedmdesatych let zacala
Pi u nas éra automobilovych

zavoda v terénu nesoucich nazev
autokros. Nejprve se zavodilo s jen
mirné upravenymi sériovymi vozy, ale
pozdéji zacaly vznikat i specialni sou-
tézni vozy nazyvané buggy.

Domiaci ceskoslovensti zavodnici si sva
vozidla upravovali a stavéli povétSinou
jen z dobfe dostupnych dili a vozii socia-
listické produkce, jako byly Skoda, Lada,

Wartburg nebo Tatra. Silné motory VW,
Porsche a Ford pro né byly tehdy témér
nedostupné. Presto se ob¢as nasel i u nas
$tastlivec, ktery si mohl dovolit pouzit
naptiklad Porsche 911, nebo alespon
umistit do své buginy Sestivalec Porsche
a neznicitelnou prevodovku VW.

Nékdy pred pétadvaceti lety se mi
dostala do rukou tato fotografie, znd-
zornujici Porsche 911 wupravené pro
autokros. Zjevné se jednalo o ceskoslo-
venského zavodnika, ale bohuzel nejsem
schopen zjistit, o koho §lo.

Byl bych velmi potéden, pokud byste
mi pomohli tehdejsiho majitele tohoto
porsche vypatrat, a uvital bych, pokud
by mi nékdo osvétlil historii i dalsich
ceskoslovenskych autokrosovych jezdcd,
ktefi pouzivali motory nebo i celé vozy
Porsche.

Piste na
Deékuji.

porsche@automuzeum.cz.
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Ferdinand Alexander, Butzi” Porsche

(pokracovadni ze strany 1)

Zahy byl vsak vyloucen zkusSebni komisi
pro pochybnosti o jeho talentu. Roku
1957 zapocal prakticky trénink v oddé-
leni designu karoserii v rodinné tovarné
pod vedenim freditele oddéleni Erwina
Komendy. Ten dal karoserii mimo jiné
vozu VW Brouk nebo Porsche 356.

Karoserie pro Porsche

Svij zna¢ny podil mél Ferdinand Ale-
xander zejména na tvarech zatim nejd-
911. Stalo se rodinou tradici, ze kazda
generace rodiny Porsche se podilela
i na stvofeni nové generace automobilu.
Ferry Porsche chtél, aby nasledovnik jim
navrzeného typu Porsche 356 disponoval
vét$im prostorem a komfortem v interiéru
(pfestoze to byl také on, kdo prohlasil, ze
»komfort neni to, co pfindsi radost z jizdy,
spiSe naopak®). Obzvlasté zavazadlovy
prostor ale potfeboval urcité zvétsit.

Ferdinand Alexander nacrtl prvni skici
a ty byly ptijaty velmi dobfe. Nicméné
Komenda byl jiného ndzoru a navrhoval
odlisny tvar vozu, se kterym Ferdinand
Alexandr a Ferry nesouhlasili. Ferry ur¢il
zékladni atributy nového vozu jako roz-
vor, vykonové charakteristiky a podvo-
zek. Poté, co se stdle s Komendou nemohl
domluvit, vzal navrhy Ferdinanda Ale-
xandra a $el s nimi do karosarské firmy
Reutter, kterd sidlila pres ulici. Tam
také vznikly zakladni linie modelu 901
(ptivodni ¢islo projektu, pozdéji zménéno
na 911, poté, co Peugeot upozornil na fakt,
Ze ma obchodné zaregistrovana oznaceni
vozidel trojmistnymi ¢isly s nulou upro-
stfed). Model byl prezentovan roku 1963
na autosalonu ve Frankfurtu na Interna-
tionale Automobil-Ausstellung. Sériova
vyroba se pak rozbéhla roku 1965.

Ferdinand Alexander je autorem i dal-
$ich vyznamnych modelti znacky Por-
sche. Dal tvar karoserii Porsche 804, coz
byl zdvodni automobil kategorie formule
1. Nejvice se vSak v zdvodnim svété auto-
mobil zapsal modelem Porsche 904. E
A. tvrdi, Ze prace na typu 904 jej velmi
bavila. Karoserie byla vyrobena firmou
Heinkel ze sklolaminatem vyztuzené
pryskyfice. Vyvoj vozu byl provazen
obrovskym c¢asovym presem, vzhledem
k tomu, Ze bylo tfeba stihnout homolo-
gaci pro zavodni sezénu téhoz roku. E A.

si v té souvislosti pochvaloval skute¢nost,
ze nikdo nemél ¢as pozadovat zmény
na designu, a tak vse zistalo podle jeho
pavodniho névrhu. Dnes je Porsche 904
povazovano za jeden z nejkrdsnéjsich
zavodnich automobili svéta.

Porsche Design

Poté, co se rodina Porsche rozhodla
zménit pravni formu podniku a odstou-
pit v roce 1974 z jeho managementu,
zalozil Ferdinand Alexander svou vlastni
designérskou firmu - Porsche Design.
Pozdéji se jeho nova firma prestéhovala
z némeckého Stuttgartu do Zell am See
v Rakousku, kde vlastni rodina Porsche
pozemek jménem Schiittgut. Prvnim
vyrobkem, se kterym ptiSel Porsche
na trh, byly naramkové hodinky s chro-
nografem vyrédbéné $vycarskou hodinai-
skou firmou Orfina. Ferdinand Alexan-
der zacal pracovat na navrhu hodinek,
jesté kdyz sedél ve vyvojové kancelari
automobilky Porsche. Hodinky, pred-
stavené v roce 1973, byly velmi odli$né
od ostatnich chronografi, protoze
jako jediné mély pouzdro a tah (pdsek)
z matné cerné chromové oceli. Byly
zamy$lené jako pfisludenstvi pro fidice
vozu Porsche a distribuovaly se pres pro-
dejce znacky Porsche. Pouzivaly tenkrat
novy strojek Valjoux 7750, ktery je az
do dnesniho dne nejroziifenéj$im stroj-
kem v hodinkéch s chronografem.

Vzhledem k tomu, Ze mnoho zdjemct
davalo prednost hodinkdm v normalni
barvé, byla pozdéji uvedena také verze
znerezavéjici oceli s povrchem upravenym
piskovanim skelnym prachem. Pozdéji byl
Valjoux 7750 nahrazen strojkem Lema-
nia 5100, coz byl jednoduchy a robustni
strojek uzivany vétSinou v armadnich
hodinkach. V rozlicnych verzich (rtizné
barvy pouzdra, tahi ¢i paski a ciferniki)
pak byly hodinky Porsche Design Chrono
I vyrabény pro ozbrojené sily nékolika
zemi a také pro NATO.

V roce 1978 se Ferdinand Alexander
spojil se $§vycarskou hodindfskou firmou
International Watch Company (IWC)
a spole¢né vytvorili tzv. Kompassuhr,
tedy ndramkové hodinky s nemagnetic-
kym automatickym strojkem kombino-
vané s kompasem. Strojek byl umistén
v horni odklopné ¢asti pouzdra pripev-

Porsche Journal do vasi schranky

Klubové informaéni noviny Porsche
Journal vychdzeji zdarma 2x ro¢né, vzdy
na jafe a k akci Ferdinand Porsche Fes-
tival. Ziskat je mtzete na riiznych setka-
nich béhem roku nebo u vybranych
servist vozii Porsche a prodejnach dila.

Precist si je muzete také na internetu
na nasich klubovych strankich www.
porsche-club.cz Presto je ale jesté stale
mnoho pfiznivc znacky Porsche, ktefi
nemaji pristup na internet a nejezdi
na srazy po republice. Nabizime proto

moznost objednat si noviny Porsche
Journal k zaslani do wvas$i postovni
schranky. Noviny samotné jsou zdarma,
cena postovného a balného je 25 K¢
za jednu zasilku. Pokud tedy mate zdjem
si noviny od pocatku roku 2013 objednat
do své schranky, zaslete na nd$ klubovy
ucet ¢. 2031496001/5500 castku 50 K¢
(na rok) nebo 100 K¢ (na dva roky).

Nezapomente nam také, nejlépe jako
SMS na ¢islo 607 80 25 70, zaslat své
jméno a adresu.

www.porsche-club.cz

néné panty na spodni ¢asti, kde se nacha-
zel kompas. Pouzdra a tah byly vyrobeny
z hliniku upraveného technologii PVD
(Physical Vapour Deposition — nanaseni
odpafenim z pevné fize) v barvé bud
matné cerné, nebo olivové. Pozdéjsi verze
meély pouzdra a tahy z titanu. Firma IWC
byla priikkopnikem v oblasti pouzivani
titanu na pouzdra a tahy ndramkovych
hodinek, kdyz spolu s E A. Porschem
uvedli v roce 1980 na trh prvni Titan
Chronograph. Ve firmé IWC museli
vyvinout procesy upravy titanu vzhledem
k jeho specifickym vlastnostem. Jedine¢-
nym designérskym prvkem hodinek
Titan Chronograph byla tlacitka stopek
zapusténa v silueté pouzdra.

Néklonnost Ferdinanda Alexandra
k uzivani netradi¢nich materialt se
projevila také pti navrhu hodinek IWC
Chrono II. Pouzdro téchto velice vzac-
nych hodinek je vyrobeno z hliniku
tryskaného sklenénym prachem a tah je
z pryskyfice vyztuzené sklolamindtem.
Také u téchto hodinek jsou zapusténa
tlacitka.

Hodinky jsou stdle hlavnim artiklem
firmy Porsche Design. Holdingovd spo-
le¢nost E A. Porscheho koupila v roce
1996 §vycarskou hodindfskou firmu
Eterna, ktera stoji za vynalezem kulicko-
vého loziska pouzivaného pro natahovy
rotor u automatickych strojka.

Vyrobkem firmy Porsche Design,
ktery je plagiatory nejcastéji kopirovan,
jsou pravdépodobné slunecni bryle se
skly ve tvaru kapky, které prisly na trh
v 80. letech v mnoha zvlastnich barev-
nych kombinacich, napf. jako fialova
skla a zlaté ¢i bilé obroucky. E A. je
autorem mnoha dal$ich bryli, velmi
¢asto nesoucich nékteré zvlastni atri-
buty. Kapkovité bryle disponovaly
rychloupinacim mechanismem, ktery
umoznoval jednoduchou vyménu skel.
U jinych bryli dokonce pouzil pro
uchyceni skel magnetd.

Navrhy designu dopravnich prostredki
zustavaly vzdy oblibenou cinnosti Fer-
dinanda Alexandra Porsche. Je autorem
nékolika studii méstskych vlakd, tram-
vaji, motocykld, bicykld ¢i zavodniho
¢lunu jménem Kineo, pfipominajiciho
tvarem delfina.

S rastem spole¢nosti dochézelo k rozsi-
fovani vyrobkovych kategorii. Existuji tfi
moznosti, jak se mizete s designem firmy
Porsche Design setkat: Jde bud o zna¢-

—

Hodinky Porsche Design pro NATO

Krdlovskd trojice Porsche. Ferry Por-
sche (vlevo), Butzi Porsche a nad nimi
Ferdinand Porsche

Porsche 911 za ty roky pékné vyrostlo, ale
tvar si drzi dal.

kové a exkluzivné vyrdbéné zbozi se
znackou Porsche Design, nebo o vyrobky
nesouci vyrobcovo jméno a napis ,Design
by E A. Porsche, a nebo vyrobky, které
jméno Porsche nikde nezminuji.

Porsche Design je ale také autorem
nékolika koupelnovych navrhi, pracich
pracek, nabytku, nozu, televizori, stol-
nich lamp (naptiklad jedné se tfemi tele-
skopickymi anténkami spojujicimi tchyt
zarovky se zdkladnou a pripominajici
natahovaci mechanismus gilotiny), taba-
kové dymky s naznakem Zzebrovani jako
u vzduchem chlazenych vélcti motoru,
psaciho pera z draténé textury jinak
pouzivané na obaleni olejovych trubek
u zdvodnich motort, pocita¢ovych moni-
tort, kavovart a dokonce i koncertniho
kiidla pro rakouského vyrobce klaviri
Bosendorfera.

Ferdinand Alexander Porsche odesel
z vaznych zdravotnich divodi ze své
firmy Porsche Design do dichodu v roce
2005. Pocatkem jara 2012 prisla necekana
zprava, ze E. A. Porsche 5. dubna zemfel
ve véku nedozitych 76 let v rakouském
Salzburgu. Jeho jedine¢né ditko, Por-
sche 911, zije dél a pFisti rok oslavi neu-
vétitelnych 50 let.

Porsche 904, krdsny zdavodni klenot

The Porsche Journal, klubové noviny vydavané 2x ro¢né, na jare a na podzim,
pro ¢leny klubu, ale i dal$i majitele a ptiznivce sportovnich automobilii Porsche.
Porsche Classic Club Ceska republika, Tanvaldsk4 38, 463 11 Vratislavice nad Nisou
Treti ro¢nik o & 05 celkovés NEPRODEJNE



